Typhooner Tigrar och Ornar
Text och bild Lasse Eriksson

Specifikationer sponsrade av Jan-Olof Gustavsson Vdrnamo.

Forst nagra ord om den pagaende renoveringen av en Typhoon utrustad med, den pa 50-talet, bade i
och utanfor “typhoon-kretsar”, omtalade Campusmotorn.

Renoveringen har av diverse orsaker, bl. a
"risiga” chassidetaljer och motorer som
kraver lite extra omvardnad framskridit en
aning langsamt .




Utgangslage

Rostig bakskarm har kapats och svetsats.




Ram blastrad och lackad
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Chassidetaljerna ar i skrivande stund i princip klara vad galler svetsjobb, justering av skev gaffel och
lackering av tank, skarmar, stralkastare, ndmnda gaffel, ram, skarmstag, nav och bromsskdldar. Den
grona kuléren ar hamtad fran en “campustyphoon” som star pa taket éver kontoret pa
hondaforsaljningen i Goteborg.

Lackering i princip klar. Falgar och nav aterstar. Sadeltdcke har rengjorts och behallits i fint patinerat
skick. Bakfalg i daligt skick. Utbytt mot en nagot battre. Ekrar har rekvirerats fran England.

| renoveringen ingar daven 2 motorer arsmodell 1949/1950. En tidig, med motornummer 106 och en
senare med motornummer 235. Vilken som i slutdndan kommer att sitta i ramen aterstar att se.Ingen
storre skillnad mellan motorerna. Den enda synbara ar avgasrorens infastning i cylindern. Pa 106:an
ar roren utanfor avgasportarna sammanhallna av en ca 100 mm lang %-tums bult genom en 6gla pa
vardera roret. ( Skall bytas till fjader.) Pa 235- motorn &r avgasportarna uppgangade och réren
monteras fast med en ringmutter. Ett mer palitligt férband.

Avgasportar 106:an




Efter lite dividerande blev motor TS 106 (TS=Typhoon Sweden) den utvalda och som darefter
renoverats. Dock inga stérre tgarder. Kolv och cylinder &r i godkand kondition. Ovre kolvring dock
brusten och ersatt med en béattre begagnad. Néar det galler motor och vaxellada har dom 3 ramlagren
bytts ut tillsammans med packboxarna. Vevlagret var i fin kondition och har behallits. Nar det galler
vaxellddan har lagring, packbox och tatningsring mot utgaende drev bytts ut. | 6vrigt inga atgarder.

Motornummer

Vanstra vevhushalvan eller ndrmare bestamt vaggen mellan utgaende drevet och kopplingen var vid
demontering av motorn tillsammans med utgaende drevet kraftigt skadade. Dock inte varre dn att
det gick att fixa till. Se bilder nedan.

Skadad vevhushalva och
utgdende drev.




Delad motor, vevparti &
vaxellada

Vil behandlad mutter fran svanghijul.



Vevhushalvor stammer bra 6verens.

Tillverkare:

Svenska motorcykelfabriken

TYPHOON AB

Friggag. 20 — Tel. 192070 Goteborg

Generalagent:

BIL AB THAM

Friggag. 20 — Tel. 192070 Goteborg

Aterférsiljare:

Svenska motorcykeln i viirldsklass

Teknisk spéciﬁkation

Motor: 2 takt. Alumin. leg. gods, utbyt- Bromsar: Helt inkapslade. Expanderande,
. bart cylinderfoder. Fotbroms bak, handbroms fram,

Hkr: 6,5 eff. br. 6" )
Varv: 3500 Hijul: Dim. 300X19. S. K. F. lager.
Lager: ®S. K. B Bensintank: Helsvetsad. Rymd 11 lit.
Cylinderdiam.: 64 mm Belysning: Strilkastare 25 watt. Bakljus.
Slaglingd: 65 mm Ovriga data: Totallingd: 2100 mm
Volym: 210 cc Hjulbas: 1300 mm

Vixellida: 3-vixlad med handspak 14,5:1 Styrstingshojd: 850 mm
— 84:1 — 5,1:1. Sadelhdjd: 670 mm

Forgasare: Amal 7/8". Fri markhéjd: 150 mm

Magnet:  Stensholm. Skarmbredd: 120 mm

Ram: Sandvikens rér, Helsvetsad. Fart: c:a 100 km/tim

Framgaffel: Aeroplantyp. Helsvetsad. Vikt: 85 kg

AuNDQuSTS.

Teknisk specifikation gallande Typhoon med motor typ Campus utfardad av Svenska
Motorcykelfabriken Typhoon AB.
Fortsattning, med reservation for motorbyte, foljer allt eftersom renoveringen fortsatter.



Vilket ekipage. En Typhoon, 1951 ars modell med sidovagn i fint patinerat skick. Lackerad i den, fran

campustiden, valkdnda réda kuléren. ) o
Motorn ar den 3-vaxlade 198cc Zundappen som ersatte campusmotorn ndr 1951 ars modell

introducerades. Den lite omoderna webbgaffeln levde kvar fram till arsmodell 1952.

Har aldrig sett eller hort talas om att det funnits nagon Typhoon med sidovagn férran jag fick biIc!en i
min hand. Hojen lar finnas pa Malmo stadsmuséum. Kan vara vart all kolla upp i samband med nagot

malmdbesok.

1952 ars modell introducerades med teleskopsgaffel, helsvetsad kraftigare ram i Sandviokens r6r,.
hastighetsmatare inbyggd i stralkastaren och lite annorlunda designad zundappmotor pa 7,5 hk vid

4000 r/m och 4-vaxlad lada med fotvaxel.

| samband med introduktionen trycktes det ocksa upp ett litet “reklamblad” med en teknisk

specifikation éver modellen. Se nedan.

Zundapp
198 cc.

TEKNISK SPECIFIKATION:
MOTOR
Encylindrig tvitakts block Slagling
och cylinderdiameter 70/60 mm. Cylinder-
volym 198 cc. Effekt 7,5 hkr vid 4200
varv/min. Avtagbar cylindertopp av litt-
metall. Littmetallkolv. Vevaxeln och vev-
staken lagrade i rull- och kullager. Smarj-
ning genom oljeblandning i brinslet. Bing
forgasare med separat luftreglage och
kraftig luftrenare,

KRAFTOVERFORING
Flerl: i

i oljcbad. Ziindapp
nya fyrviixlade lida byggd i block med
motorn. Bekviim fotkontroll.

EL. UTRUSTNING

Noris batteritindning 45/60 W. 35/35.
Belyst, inbyggd hastighctsmitare. Elek-
triskt signalhorn.

ALLMANNA DATA

Toppfart omkring 90 km/tim, Briinslefér-

brukning 0,26 1 per mil vid normal hastig-
het. Vikt med tom tank ca 100 kg.

TZ TYPHOON 1952

med 4-vixlad lada och fotvixel
TELESKOPGAFFEL
HASTIGHETSMATARE

VAXELLADA

4-viixlad

1-tan 1:3,14

2-an 1:1,964

3-an 1:1,258

4-an1:1

OLJEBLANDNING

Mobiloil BB 1:25; under inkérning 1:20.
Viixellida rymd 550 cc.

Sommar Mobiloil BB, vinter Arctic.
RAM

Sandvikens rér. Helsvetsad
FRAMGAFFEL

Teleskop

BROMSAR

Helt inkapslade. Exoand Fotb
bak, handbroms fram, 6°.

HJUL

Dim. 300 x 19 SKF-lager.
DACK

Trelleborg
BENSINTANK
Helsvetsad. Rymd 10 liter.

OVRIGA DATA
Totallingd: 2100 mm
Hjulbas: 1300 mm
Styrstangs-

héjd: 850 mm
Sadelhéjd: 670 mm
Fri markhojd: 150 mm
Skiirmbredd: 120 mm

Specifikation och bild 1952 ars modell

TILLVERKARE:
Svenska Motorcykelfabriken
Typhoon AB
Friggagatan 20, Tecl. 192070 Géteborg

ATERFORSALJARE:

GENERALAGENT:
Bil AB Tham
Friggagatan 20, Tcl. 192070 Goteborg



Paret pa bilden ser ut att vara pa vag ut pa en liten aktur. Cykeln dr ocksa utrustad med en
passagerarsadel som inte var standard. Samtliga levererades med enbart pakethallare.

Lackeringen pa merparten av hojarna, som den pa bilden, gick i svart. Som jag minns sa ar bilden
tagen i hallen pa bottenplanet Friggagatan 20 dar Thams bilforsaljning 1ag och dar dven firmans
telefonvaxel var beldgen. Den snygga valekiperade vinkande tjejen pa bilden ar var davarande
vaxeltelefonist som agerar mannekang. ”Skinnknutten” kdnner jag inte igen men ar formodligen
nagon av firmans bilférsaljarna.

Min egen Typhoon inkdpt i slutet av september 2015 av Uno Wallander . Valkdand samlare av
typhoonhojar alltifran Campus och fram till och med den 4-véxlade Zindappmotorn. Merparten av
hojarna har donerats till Goteborgs Stadsmuséum. ( Se artikel i MC-Veteranen.)

-

Samtliga hojar monterade fran 1952 ars modell fram tills nedlaggning av “fabriken” hosten 1954, var
svartlackerade med lite krom har och var. Da kan man undra varfér den hoj Uno skankte till
stadsmuseet och den jag sjalv képte var lackerade i blatt.



Som beréattades i artikeln i MCV-tidningen kordes alla 6verblivna delar under hést/vinter -54/55 upp
till Kinna nagra mil 6ster om Goteborg dar dgaren av Bil AB Tham hade sin bostad. Gott om plats for
allt 6verblivet material i form av monterade mc, mc-delar och annat. Sjélv akte jag ut i “lumpen”
varen -55 och efter tjanstgdringen var fabriken tillsammans med firmans MC-del pa Odinsgatan,
dar aven forsaljning av Sarolea och FN ingick, borta.

Enligt en valkand killa koptes allt 6verblivet material upp efter en tid. Formodligen under -55/56.
Materialet skulle sedan ha returnerats till Géteborg dar sedan ett antal hojar i den bla nyansen
monterats. Fragan ar om det inte monterades en del hojar dven i Kinna. Det finns vissa rykten sa det
kan mycket vl vara sa!

Efter att ha fatt iden att det skulle vara trevligt att 4ga en egen Typhoon sattes en annons in i Classic
Motor for att kolla ldget pa fronten. En, som det visade sig, lite udda hoj fanns till salu i Varnamo
Nyfiken som man &r stélldes GPS:en in pa Varnamo och en solig séndag i slutet av september bar
det av med en tanke om ett eventuellt kop i bakhuvudet. Val framme visade det sig att dgaren,
forutom ett antal andra veteraner dven hade en 1951 ars modell med den 3-véxlade Zundappen .

Lite udda pa sa satt att den har webbgaffel ihop med den 4-véxlade motorn samt den lite ldre typen
av ram. Vad jag kommer ihag lamnade ingen Typhoon monteringsbankarna i detta utférande. Kan
finnas manga orsaker till detta. Inte mycket att spekulera om sa det far lamnas utan kommentar. For
min del blev det inget kop denna gang. Kanske lite synd sa har i efterhand men jag hade ju ett par
hojar till att kolla. Annars var hojen i fint skick. Nagot patinerad men regad och korklar. ( Se foto)

Varnamohojen

Sedan monterades ocksa hojar till tva stora aterforséaljare som salde dem under eget namn vilket var
ganska vanligt under -50talet. En var lokaliserad till Stockholm och den andra till Malmé.



" Aterforsaljare” i Malmo var Hedbergs Maskinaffar dar typhoonen saldes under namnet Ornen
medan stockholmsupplagan gick under namnet Tiger. Den enda skillnaden var loggan.

Tigerhojarna hade, eller har pa dem som finns kvar, en gulfiargad tiger pa sprang medan Ornen hade
en mer lugn 6rn som logga. Det kan namnas att det fanns ett antal 6rnhojar lackerade i blatt med
namnet ORNEN i rétt och inramat av ndgra réda linjer. Ett litet avbrott frin dom svartlackade
hojarna. Med andra ord var hojarna, fransett loggan, genuina typhooner och som sagt inget fel i att
ha egen logga.

Tiger pa sprang. ‘

Sedan pagar en uppsnyggning av en nyinkopt (sista veckan i februari) 198cc Zindappmotor. Har inte
gjorts sa mycket for tillfallet men kolv och cylinder ser bra ut. Inga brustna kolvringar eller skador i
cylindern. Aven vevlagret verkar vara i godkiand kondition. Kanns fint s har langt.

Hélsningar
Lasse i MolIndal.






