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NU HAR DEN RULLAT KLART MED HONOM SOM FORARE OCH HUSTRUN

LISBETH SOM PASSAGERARE.

DET B&RIADE MED EN KLUBE-
TrAFF, di klubbkamraten Per Martin
l'[ag:lr_ Lemnart du som skruvar: jag

Ty enr Novton firdn 1933, dr du intres-

serad? Han erbjid den till oss vid fel
tillfille, just da holl vi pd au renovera
ett hus friin 1919 som vi kapt, sa lik-
vida medel saknades. Jag dr en till
synies sndll person och tinkte at jag
kanske kunde fi min granne att kipa
den. Visst hade jag ocksh baktanken
att eventuell ligga vantarna pd den
lingre fram, det ska erkinnas. Gran-
nen Pelle sysslar med Honda 1100 F
och R, men jodi en Norton vill ju alla
ha, s han var beredd att kipa cykeln.
Aren gick och plosligt en eftermid-

TEXT OCH BILDER: LENNART HEDBERG

dag frigade Pelle om jag kunde tinka
mig att diverta hans Norton. Hinner
inte med den, forklarade han. 5a jag
frigade hustrun om medel fanns for
ett kop? Vet inte hur hon bar sig aL.
men pengar fanns det tydligen, Glad
som en lirka sprang jag fir att betala,
(varfor dr alla lirkor glada?).

Naviil, detta var pd en [Srdag och
senare pa eftermiddagen fick hustrun
in tvit V75:0r pd travet, si det blev till
och med pengar dver! Kan det vara
adet som grep in kanske?

Efter kpet foljde en tid som in-
nebar att identifiera vad vi kivpr. Ent
intyg fran Polisen fiiljde i alla fall
med, ett intyg som visade att vir Nor-

84

ton inte var stulen. P4 registrerngs-
beviset stod att den var aterregist-
rerad 1946, alltsa cfter kriget, Dir
stod det fiven att motorn gav hela 37
histkrafier. men jag tror an 25-27
ligger niirmiare sanningen.

Sedan kom funderingen om vilka de
tidigare garna var? Kanske jag till
och med kunde fa reda pa vem som
var den forsie? Efter en kontakt med
Landsarkivet fick jag till svar att na-
gon "nitisk" tjinsteman pa 1940-talet
kastat och gallrat bland u-lins reg-
handlingar. | panik hade man da i alla
fall sparat trafik forsikringsbevisen,
och dir fanns var Noron upptagen.
Firste digaren hette [van Karlsson,




aret var 1933 och hans bostadson
var Hallstahammar, Arbetsnamnet
pé cykeln blev dirfor lvan. Vi har
niimligen som vana att 2¢ nammn at
cyklarma vi har,

Jag kontaktade Norton Owners
Club i Storbritannien fiir fler
uppgifter, $i smaningom kom ett
fint brev frin N.J, Himon som ir
klubbens Record Officer: Han berdit-
tade niir under under dret 1933 var
Norton Modell 19 tillverkades. Dess-
utom att den sedan levererades till
Nystrims i Trollhiitan.

RESERVDELSKATALOGER OCH AN-
NAN LITTERATUR var hjilpmedel jag
behdvde ha tag i och diirfor fullkom-
ligt dammsidg jag olika killor fir au
fa fram uppgifier som kunde hjilpa

HANS BOSTADSORT VAR HALL-

“FORSTE AGAREN HETTE IVAN med en rick rack frin en NSU,

efier det gick viixlama tillbaka

KARLSSON, ARET VAR 1933 ocH som de skulle.

Stérsta problemet fick jag med
vevhuset, som jag tvekte var bort-

STAHAMMAR. ARBETSNAMNET PA  om all riiddning. Jag hittade et

ovit ersiitiningshus med va lager

CYKELN BLEV DARFOR IVAN." pi utgitende axeln och kunde an-

vanda det istillet f5r det skadade

(som jag behdl eftersom det var
onginalhuset). | dvrigi fortlopte ren-
overingen pi samma sitt som de fles-
ta renoveringar av dldre cyklar, Man
byter det som #r shitet, tillverkar en
del delar och gor kanske en del dnd-
ringar som man tror blir forbittringar,
och si vidare, Magneten skickade jag
iviig fr reparation och fick den till-
baka med fin gnista

mig att renovera och siitta ihop ma-
skinen. Diet var ett roligt objekt att
halla pd med och det gillde at vara
noggrann, for vissa delar skiljde sig
lite &t mellan olika argangar

Viir Ivan har fyra vixlar i en vixel-
lida som britterna tvdligen kallar hir
anel miss, en lada som fGregick den si
kallade Moraklockan, Nir jag ren-
overade [van modificrade jag den

Norton Modell 19 3r en ganska ovanlig modell, | alla fall om vi jamfar

med ES2 som troligen &r den mest producerade vid sidan av 16H.
Férsta generationen Modell 19 (600 kubik) introducerades 1925 och

bygede pd samma grundkonstruktion som Model 18 (500 kubik) men

med lingre slag for att £ mer vrid och passa sidvagnsbruk samt vid

langfird. Modellen fSrsvann i bérjan av 1930, men dék upp tre ar

§ senare med dndrade motormatt, 82x113 vilket ger exakt 597 istdllet

| fidr det tidigare 588

Y Efter kriget var 17 férsvunnen, 3nda fram till 1954, Forklaringen till

| det dr att Norton d3 hade presenterat Dominator 7 och 77, dir den

Senare sags som sidvagnsdragare. Mar dessa i sin tur ersattes av Dom-
inator 88 med Featherbed-ram (som inte ansags passa sidvagn). di

| aterintroducerade fabriken Modell 19, Dels med sving (19 5). dels utan

bakfjadring (19 R). Efterfragan pa R-versionen var liten och f&rsvann |

. praktiken efter ett &r. S-versionen férsvann 1958,
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Renoveringen 3r pibdrjade pa allvar. Har sitter Lennart och funderar tver vixelladan.

Aret 3r 2008 och en hel del arbete dterstir innan cykeln ir klar.

S4 hiir skrev jag ndigare om ren-
overingen | Nortontidningen

“SITTER PA EN LITEN PALL | KL~
LAREN, dven kallad "verksta'n” och be-
traktar iordningsstallandet av min Norton
Modell 19 frén 1933. Hjulen gav mig hu-
wudbry redan fran barjan. Har | min en-
fald trott att ekrarna ska luta lika mycket
pa bida sidorna, men icke. Broms-trum-
man &r en bred rackare och nar jag borjat
ekra, ser det ut som ekrarna pa ena sidan

TROTS ATT MODELL 19 AR RELATIVT
ovanLic har redaktéren under arens lopp pre-

stir rakt uppl Hmm, ska det vara sl hiir?

Detta kraver Stminstone en stor svart
kopp kaffe och sedan ett telefonsamital nll
komplsen “Gbosta | skogen”, han vet sdk-
ert, Enligt Gosta stammer detta med
ekrarna.

Nar 53 kaffet | muggen 8 slut, 3r det ar
bara att fortsatta. Falgarna ar nya, sa ock-
4 ekrarna som var med vid kdpet. Brom-
strummerna ar svarvade och midlade,
med nya lager och bromsband. Hoppas
att detta ska klara sig en tid framdver.

54 ska det randas pa oljetanken, En smal
réd linje, Detta ar jdkligt svart, jag beun-
drar verkligen de som kan detta med bra
resultat. Om nu ingen ar dar ach pillar
méd nageln och kinner efter pd lacken,
ardet val lika bra att anvanda stripes,
eller hur?

54 ska bensintanken randas. Det gir ju
med smal markeringstejp som man malar
mellan, Om jag bara med sakerhet visste
hur randningen ska se utl 5ande inen
bankare | Norton-tidningen tidigare, fir
att friga om randningen, men fick inget
svar. Tolkar det som att man kan gora som
man vill....och si gjorde jag

VARFOR GAR DET INTE ATT FA TAG |
TRANSMISSIONSKAPOR S0M passar

gamia Modell 197 Jag har tre ollka, men
ingen passar! Enligt Mats Carlsson i Solle
brunm, som har tva Modell 19, ar receptet
vinkelsiip och mig-svets, vilket fungerade
bral

Motorn ar ett kapitel for sig. Mitt origi-
nal vevhus var tyvdrr bortom all raddning,
s det gdllde aft skaffa ett batire. Nar jag
sokte after eft, fick jag inget nagp pa
vewhus frdn 1933, daremot hittade jag ett
fran 1934, Det var visserligen skadat, men
inte varre an att det gick att laga. Dess-
utom fir man ju dubbla lager pa driv-
sidan, vilket inte originalet hade, allts3 pa
arsmodell 1933,

Vevsisngen vager cirka 15 kilo och den

till godo, har ser du fem av dem igen. Denna fina
600-kubikare ar riktig fin oavsett det ar en 1930-

senterat flera exemplar med sina dgare. Sa hall talsmaskin eller en sen version med sving!

Ingmar Nyman | Bickefors har en fin
Maodell 19 frin 1933, Den fanns med
i héstnumret 2020. Ingmar tog over
cykeln fér snart tio ar sedan, men
den har funnits i slikten sedan
1930-talet.

Pa bilden till hibger 3r det Ingmars
pappa Albin som poserar med
cykeln. Ingmars Norton bar faktiskt
pa ett mysterium. Pa bensinlocket
finns namligen fdrste
Agarens namn, adress och
bostadsort Hallstaham-
mar, ingraverat. Sedan
kommer texten "Bes. 14/7
1933", Ska det tydas Besik-
tad 14 juli 19337 1 5a fall
vem besiktade cykeln pa

G&ran Svensson | Lomma har vi sett flera gnger
har i tidningen. Tack for det Goran, som flitigt
kir sin 19 bade har | landet och utomlands. Dels

har han kbrt till internationell Nortontraff och
rallyn | Danmark, dels ivég pa en me-resa till
England med familjen, ddr en sonson satt baktll

':'E",ﬁ'jeﬂ? Generalagen- pa Gérans Modell 19.
ten: Nu ska det siga att denna parla inte dr en ori-
Nagon i kiubben som

ginal Modell 19, utan en "lyxvariant” dar mo-

?
kan veta mer om detta’ torn sitter i en Featherbed-ram!
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hanterar man inte hur som helst, Vil pé
plats med nya lager och balansering ska
det nog fungera bra, Ombarrningen ar
klar ach ny kalv &r monterad, Topplocket
lamnade jag In for an fa nya siten, venril-
er och styrningar. Avgasvenblen var nam-
igen sd hart slipad genom &ren att inga
justeringsmojligheter fanns kvar, darfor
behavdes nya saten. Vipparmshuset ar
ocksd ett rollgt kapitel. Bussningar, kork-
packningar, schims samt “nerver” ska lira
ihop sd att vipporna hamnar rakt pd ven-
flskaften. Det gir att fa det bra efter eit
tag.

MAGRA JUSTERSKRUVAR VARDA NAM=
NET HAR JAG INTE. 58 var hittar jag

sadana? Ja, det var bara att krypa pd kna
na och kika pa diverse Morton-hojar med
ndgorlunda eriginalskruvar | behall. Jag
har ju en Hten svarv 5 jag forsdker nog
gora nagra sjdlv, géngsnitt har jag ju och
med lite tur fungerar de nog. Sande
sedan skruven till en kompis | Halmstad
fér hardning. Kompisar ar en otrolig till-
gang ndr det blir alltfar svdrt,

Ventillyftaren saknades ocksd, =i jag fick
lov att tillverka aven dessa sma prylar. jlag
slipade och provade. Hur manga ganger
vet jag inte;, men att gora den halvelip-
tiska prylen som trycker ned ventilen,
sdrter sina spar | harfdrgen!

Oljepumpen har en trevlig historia. lag
frigade klubbmedlemmen Kurt Ake An-

‘ : # l’ Arne Forsén | :Hn,gsls

presenterade sin Modell 19
fran 1937, i farra hastnum-
ret. Utgangsliget var tufft,

se ovan, men Arne tog sig

an renoveringen och fick sa
_5m.’|niragorr| en fungerande
‘fin maskin med patina.

dersson i Kungsbacka om han visste
nagot om oljepumparna pa Norton.
Sjaly kér han Commando cch Dam-
imator och sa sa har: “ledd, men jog
tror inte att det dr somma pump
som pd twinnarng. Fdr en masso Gr
kdipte eller bytte jog till mig lite
nortondelar och dér fonns en pump
som inte passor pd ming maskiner,
log har oljat ach drogit runt med
den i mango dr. Prova den, 56 fér du
se..”

Kiart att det var just den pumpen
Jag soktel

Sedan hittade jag delar till en Lucas
H52-lampa och trodde att resterande
delar kan jag enkelt hitta pa marknaden i
Herning | Danmark. Val dar hittade [ag en
my lampsarg for drygt 52 euro, vilket jag
naturligtvis trodde var felskrivet. Men
icke! Jag lade tillbaka den | ladan, helt nya
H52 fanns ocksa till salu, men till et pris
som man kan fa en bra Fiat for!

Jlag dr langt ifrdn kKlar med min Modell
1%, Men trots allt, en bit ndrmare tycker
jag-allt att jag har kommit, dven om det
finns minga delar kvar i bade lidor och
plastpasar. Allt ar visserligen inte helt
orlginal, men man "far ta vad man haver”
fills de ratta prylarna dyker upp. Detta ar
Ju Inte mitt enda abjek[ S0 ar pd gang
lag har en Rex 500, en sidventilare frin
1929 som ocksa pockar pd min uppmirk-

Svein Marken i Norge
medverkade | varnum-
ret 2008 ddr han skrev
att Modell 19 " verkli-
gen var hans cykel”,
Sveins maskin var fran
1955. Svein berittade

nackdel.

e =
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att han inte besvirades | B8
av de vibrationer som T —

annars en del Modell 19-agare patalar som sexhundrans

Sniart klar,

samhet. ..och s3 ska "royalarna” servas,
frugan och jag maste ju ha nd't att dka pd
under 2008."

SA DAR SKREV JAG MEDAN JAG
HELL PA ATT RENOVERA MIN
MopeLL 19, Sd smianingom kom i
alla fall dagen for ett startforsik, och
med den oron fiir att jag kanske hade
skyndat pa lite for mycket? Hade ni-
got blivit fel, i igdng gick den inte?
Forgasaren flidade som den bisr, en
Amal 76 som jag satt pd trots att den
inte var av den [riskaste sorten.
Kickandet fortsatte, inte ett liv sd
bade fbrare och motor blev sura.
Delvis ocksa grannen. Lite senare
fick jag tag i en 276 och bytte ngra
delar med den, och se! Nu blev det

Utdver en avbruten avgasventil hade Svein inte haft nigra
misséden trots att han &gt sin Modell 19 i minga r. NBjd med
bensinférbrukningen var han ocksa. Det kan vi forsta, for drar
den 0,30 liter per mil ska man inte klaga, eller hur? Lite mer
drar den fbrstas om sidvagnen ar tillkopplad,
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liv, ett hiirligt stankaljud. Efter lite
Justeringar sd gick den ull och med pi
tomgang och i ett huj fGrsvann alla
sura miner.

MNir besiktning och annat var klart,
sii blev det direkt en proviur frots att
det spdregnade.

Med diverse justeringar under aren
och tack vare ganska tita oljebyten
har Ivan varit palinlig. Periodvis har vi
kort en del rallyn., 16 ghnger har vi
akt Skdne Rundt, varay Ivan vant
med minga av dem. Ovriga ganger
har vi. allisa jag och min fru. kon
viira Roval Enfield 350 frin 1944,
eller Rex 504 frin 1929. Aven rallyt
Windmull 1 Danmark har varit et
trevligt dventyr difir Ivan vant med,

Mats Karlsson | Sollebrunn
medverkade i varnumret 2008,
som hade en lang artikel om just
Modell 19. Mats hade till och med
tvd Madell 19. En var rejilt om-
byggd, se bilden hir intill, och sa
den som ar i originalskick och som
Mats sitter pa, lingst till higer.
Bada maskinerna ir frin 1936.

Idag ar bada salda och gladjer
andra dgare som garna far hora av
sig till redaktéren och presentera
sig har i var Nortontidning.

Déir fir man se de riktigt gamla jirnen
och danskar gillar ju miirket Norton,
sa trevligt har det varit for bide oss
och Ivan. | Danmark finns médnga
riktigt fina cyklar och fort kirs de.
Ivan tog det dock lugnt, han tinkte
viil pa passageraren kan jag tro. Men
om man vill, s ir en Modell 19 rik-
tigt snabb. dessutom stark som cit
lokomaotiv,

Det finns fdgare av Nortons |1930-
arsmodeller som tveker att molor-
vibrationer stor vid vissa varvtal. Jag
kan halla med att de férekommer. At
en cyvkel med 600 Kubik med 1134
slag ger vibrationer fr inte sa kon-
stigt, men de har inte hindrat oss frin
att kdra lvan mycket,

MU MAR JAG SER TILLBAKA PA
AREN SOM PASSERAT, ja di birar
man ju undra... Foraren fir 80, spittan
4r 77 och Ivan fr 92 dr. Andi fr den
senare den piggare och kommer [6r-
modligen att vara det | manga ar tll,
Bara niista dgare kommer ihig au
vrida om oljekranen! Ivan har alltsa
blivit lite svir att hantera for oss, och
efter moget dverviigande har vi dirfor
Fatit den gé vidare till en ny dgare, 54
nu niir detta lises har han fa et nytt
hem. En annan Nortondlskare har
tagit vid.

Ivan, lev viil och linge,
hiilsar Lennart. m




