En Rédgvarnas Ateruppstandelse

Det hela bérjade med att MCV K. b. a pa hemsidan lade ut en blankare om att de hade fatt en
veteran-mc i form aven Husqvarna M28 fran 1951 i delar, av en herre som insett att han nog inte
skulle orka med att renovera den, sa styrelsen beslét att lata nagon medlem fa éverta hojen och
gora den korbar igen. Da jag inte hade nagot projekt pa "G”, anmaldes intresse, och se; lotten
foll pa mig, och en ruggig vinterdag dag i boérjan 2015 hamtades HVA:n som lag isarplockad + en
reservmotor i klubblokalen.

Efter genomgang och undersdkning av delarna, gick tankarna till att gora nagot udda eller
ovanligt av den ur hagen, och jag bestamde att ett aterstallande till originalskick, sa gott
det nu Iat sig goras skulle bli malet. Ett lutbad gjordes i ordning for att fa bort den varsta
papenslade bruna fargen pa ramdelar och skarmar, men da mycket av den gamla original-
fargen och rost fanns kvar, lamnades delarna till “Bosse Blaster” som huserar ihop med
Tostareds Billackering (vilken sedermera hjalpte till
att blanda den roda lacken). Under tiden vidtog de- §
montering av bada motorerna for att sortera ut de |
basta delarna till en bra motor. Vevaxeln i original-
motorn hade ett stort glapp i vevstakslagret och
aven sliten kolvbultsbussning, sa den fick pressas
isar for renovering .

Med hjilp av en ny vevtapp som J-A Carlberg hade ”pa hyllan” + honing tillsammans med nya
overdim.rullar och brotchning av ny kolvbultsbussning, utférd av Janne pa Kungsbacka Moto-
renovering blev den som ny och fick darmed utgora “grundbulten” i den motor som skulle
driva hojen sa smaningom. Den andra vevaxeln hade ett bra vevstakslager, men sliten k-
bultsbussning. Aven har fanns hjalp att fa fran J-A;s hyllor i form av en 6verdim. kolvbult som
brotchades till korrekt spel. Cylindrarna var ocksa i behov av atgarder, da det visade sej att
originalmotorn korts med brustna kolvringar som orsakat stora skador i cyl.lopp och pa kol-
ven. Den skadade cylindern lamnades tillsammans med en 56,00 mm. kolv — (2:a 6.d = 123cc)
till Janne for borrning och nya kolvringar levererades av Torbjorn pa TS Trading. | reservmo-
torn behovdes endast kolvringarna bytas, cyl.loppet honas och k-bultsbussningen brotchas
upp for att passa den 6-dim Kolvbulten. Vaxeldreven var ganska lika i slitage, inget var i behov
av utbyte, sa de fick hanga med. Efter en omgang med soda- blastern av topplock, motor-
block och kapor + sandblastring av cylindrarna, borjade det bli dags fér hopmontering med
nya lager, axeltatningar, packningar och lamellkorkar. Da originalmotorn visade sig korts
sittande |0st i ramen med snedslitna infastningar som foljd, fick reservmotorns block tillsam-
mans med den helrenoverade vevaxeln och den nyborrade cylindern bli den motor som kom
att anvandas. 1



A
p A E Ramdelarna som blastrats var nu fardiga, sa det blev
[ il att ta tag i svets, vinkelslip och rikthammare. Cen-

tralstodet var illa tilltygat da det utan returfjader un-
der lang tid slapat mot marken, fotplattorna och ca 4-
5 cm. av rérbenen var avslipade och halen for ledbul-
ten uppslitna och ovala, sa dar behévdes iskarvning
av nya rorbitar och ”“fotter” Ramen var rostskadad
och sprucken vid infastningen for fotstegsroret, sa
aven dar behovdes lite svetsjobb.

Skarmarna var buckliga och skeva och halen for skruvarna var sa stora att man kunde sticka
ett finger igenom, s& de behdvde atgirdas. Aven framgaffeln var i behov av lite kirlek, sa den
fick nya bussningar och slithylsor, delar som fanns hemma i ladorna liksom nya styrlager. Un-
der tiden hade alla smadetaljer i form av skruvar, muttrar, brickor, vaxelreglage, styre,
bromsarmar, ekernipplar, etc. blivit el-forzinkade eller forkromade hos Goéteborgs Forkrom-
ningsindustri, sa nu borjade det bli dags for lackjobb. Fram med fargsprutan och blanda
grundfarg, hardare och thinner, sedan pa med 2 lager med slipning emellan,



barefter den HVA-roda lacken som Tosta-
reds Billack tagit fram efter ett lackprov
jag hade liggande i form av en batterikon-
sol till farsans M28. ( Mercedes Benz
Truck, 072685 om fall nagon annan beho-
ver) 2 lager dar ocksa.

Nu borjade det roligaste jobbet i ett sddant har pro-
jekt, - hopmonteringen av alla reparerade, nybe-
handlade och lackade delar. Att fa se en gammal ve-
teranhoj vaxa fram till nastan nyskick pa liften ar en
skon kansla som ar svar att beskriva. Hjulen ekrades
upp och riktades, gaffel och c-stéd monterades likval
som styre, skarmar, stralkastare och sadel, som
ocksa 13g nyomkladd och fin pa Jan-Akes outtomliga
hyllor, dar dven en luftrenare fanns att tillga. El-
kablarna drogs genom forborrade hal i styre och ram
och bakljuskabeln klammades under bakskdarmens
kant med fastlodda platremsor. Allt for ett “renare”

utseende

Sedan pa med stripes i
“metervara” pa skarmar och
falgar + HVA-dekaler pa tan-
ken, levererade av Auto —Arkiv
i Sunne. Avslutning med 3 la-
ger klarlack som fick satta sig i
ett par dagar.




Kabelstammen har dven fatt jordkablar direkt fran stralkastare och bakljus till tindplattan for att

undvika spanningsfall. Aterstod motor med wirar, avgasror, kedja, kedjeskydd och tank. S& dar
ja, - i med olja i vaxelladan, bensin i tanken och sedan provstart. Latt flodning av forgasaren, -
kickar nagra slag for att suga in bransleblandning, - och se, den startar pa 2:a kicken! Varmkor
en stund, allt verkar bra, inget missljud eller onormala vibrationer. Fattas bara, med nya lager
overallt och en vevaxel som kastar (skevar) mindre an 1/100;dels mm. Efter en provsvang, ca 3
km pa grusvagarna hemma omkring konstaterades att vaxellada och koppling funkade som de
ska, motorn kdndes pigg i forhallande till sina 4,5 hk. Har en brant backe pa vagen hem ungefar
300-400 m. lang, dar en granne som korde bakom i bil kommenterade: ”"Fan va“ de” gick uppfor
lia”, (2:ans vaxel hela vagen). Enda minuset var bakbromsen som var helt utan verkan, kallas
visst ABS! orsaken var trots bra belagg att backarna var skeva efter ett tidigare bakhjulshaveri.
Forsokte rikta dem fore monteringen, men det blev inte bra, sa Torbjorn Flink fick leverera ett
par nya tillsammans med stalkastarsarg i st.f. den gamla som var bucklig och skev. Med nya
bromsbackar blev det en markant skillnad, nu gick det atminstone att Idsa bakhjulet vid 30 km/t

pa grus. 4
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Med hojen fardigmonterad och provkord var det nu dags for lite pappersarbete for att fa
den registrerad igen. Klubben hade skaffat fram ett tillverkarintyg fran HVA-fabriken, men
jag forstod att det inte skulle racka till vid ursprungskontrollen. Kopia pa ett reg.bevis vore
nog bra att ha, och ett kvitto eller intyg pa hur mc:n hamnat i min dgo ett maste.

Landsarkiven i Uppsala och Lund kontaktades och efter bara 3 dagar lag 3 st. olika reg.bevis
i 1ddan. Det aldsta talade om att hojen registrerats 1:a gangen d. 1/9 -51 i Malmdhus lan
och dar fatt reg.nr. M5816. Reg.bevis #2 visade att den éverforts till ny dgare i Orebro l4n
den 29/12 -55 dar den fick reg.nr. T999, och darefter dverforts till reservregistret den 3/9 -
63. Bevis #3 sade att den blivit aterinford i registret med ny dgare och fatt reg.nr. T9015,
det nr som hojen hade nér jag 6vertog den. Darefter reservregistrerades mc:n d. 29/9 -71.
Betraffande kvitto eller intyg pa dgandet, kontaktades Lennart Hedberg som varit med vid
"hojférmedlingen”, och efter lite diskuterande kom vi fram till att kopior pa styrelsemotes-
protokollen dar dels 6vertagandet fran foregaende dgare och dven dverlamnandet till mig
behandlades, kunde vara en 16sning. Var eminente sekreterare Sven Brocker kontaktades,
och efter en kort beskrivning av drendet |1ag det efter bara ett par dagar vidimerade proto-
kollkopior i brevladan. Stort tack for hjalpen Sven. Ansdkan om ursprungskontroll gjordes
hos Transportstyrelsen, 600:- kr betalades in, och alla kopior postades. Efter nagra dagar i
spand férvantan kom beskedet: URSPRUNGSKONTROLL GODKAND! Phu! S& nu aterstar
bara registrerings, och kontrollbesiktning. Har ringt en bokningscentral for reg.besiktning
ett par ganger och blivit lovad att Bilprovningen i Mdlndal skall e-maila en besiktningstid,
men det har inte funkat sa det aterstar val bara att lasta HVA:n pa slapet och aka dit med
den!
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Den 1:a juni hade Husqvarna-entusiasten Ake Sjokvist dragit i gdng ett jippo han kallade
"Varldsrekord i Rédqvarna”, dar han uppmanade alla dgare till namnda modeller att samlas
i Smedbyn vid Husqvarnafabriken, sa det var ju bara att hdrsamma kallelsen och dra ivag

dit. Ett drygt 70-tal Rodqvarna-agare hade anammat uppmaningen, sa nagot av ett rekord
blev det ju, dven om det maste finnas ofantligt manga fler réda 120-cc:are ute i landet.

Vid ”pekbordet”, medlem nr. 731

Ingemar Malmquist



