Norma, i ar en 65-drig Lady.

Bild och text Lasse Eriksson.

Nasta renoveringsobjekt efter "Victoriatyphoonen” blev nr 2 av de
3 hojarna som inhandlades under Limmaredsjakten. (Se tidigare
Artiklar i 2017 ars klubbtidningar nr 2 till 5 samt nr 1 2018).

Hojen ar en genuin Ziindappmodell som tillverkades under aren
1952 t o m 1954.

Aven denna ar nu fardigrenoverad i Jan-Akes verkstad.
Lackad som originalet, helsvart!

Nagot man inte ser sa vérst ofta ar att dven kicken ingar i den
ovriga lackeringen. Hade nog varit snyggare med lite krom.

Bild till vanster:
Ett hyfsat utgangslage. | stort sett en komplett hoj.

Ram typ vaggram med gjuten/smidd 6vre ramdel dar 6vriga ramdelar (ror diameter 22mm)
sedan &r fastbultade. Ett exempel pa detta ar bakre delen av 6vre ramdelen dar 2 bultade
ror gar rakt ner till bakre delen av motorn och tjanstgér som motorfaste.

En ganska tung men stabil typ av rambygge som dven forekommer pa en del tidiga 30-talshojar
bland annat BSA. Nar det géller Zlindappen dock i nagot smidigare utférande och darmed aven
lite lattare. En annan snygg och i vissa fall nyttig sak hittar man pa styrhuvudet. En fastnitad
”zlndapplogga” i metall med en liten instansad teknisk specifikation med bland annat:

- Namn typ av mc (fordon): Norma DB 204.
- Tillverkningsar: 1953.

- Motornr: 13124.

- Ramnr: 872777.

- Vikt : 122kg.

- Hogsta Totalvikt: 279kg.

- Cylinder volym 196cc (?).
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“Bakre motorfaste.

Zyndappwerke GMBH



Hjulen har ekrats pa hemmaplan. Rostfria ekrar har, tillsammans med dack och slangar inkdpts hos
Central wheel i Birmingham,UK. Falgar har ateranvants samt efter lackering forsetts med stripes .
Kanske inte original men pryder upp i allt det svarta. | 6vrigt nar det géller hjulen dr dacken av fabrikat
Avon. Fram ribbat (AM6) och bak (AM7) med ménster at nostalgihallet. Storlek dack/félgar 3,00 X 19.
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Framhjul med stripes pa féiger{. Kedjeskydd tillverkade av Jan-Ake

Som sig bor har daven en ny kedja, 1/2 tum 5/16, monterats in. Vis av tidigare renovering, kan tillaggas
att utgaende, kuggdrev fran motor och drev bakhjul var i god kondition och har ateranvants.

Nav, typ halvnav. Inga storre slitage pa bromsbeldggen eller skador i bromstrummor.

Backar med fjadrar och beldgg atermonterade tillsammans med nya lagringar.

Fram och bakre skarm med pakethallare utan skador. Framskdrmen statar med den svenska
generalagentens, AB Motorkraft Stockholm, bla logga fastnitad pa framskdarmen. Harligt med lite nostalgi.

Motorkraft Stockholm



Det har ndmnts i en tidigare artikel, men det kanske &r pa plats att aterkomma till att Motorkraft dven hade
en agentur har i Goteborg. Denna lag pa Sodra Vagen i hornhusets bottenvaning ut mot gatuplanet déar
Sodra Vagen korsas av Engelbrektsgatan. Med andra ord en bra bit fran 50-talets motorcentrum Friggagatan
och Odinsgatan. Men dnda, som knutte var man inte bara intresserad av engelska hojar sa det hdande val att
man dven kollade pa tysktillverkade.

Framgaffel typ Zindapp DB 204 demonterad och rengjord. Inga skador eller storre slitage i gaffelns
ingdende detaljer som ror, fjadrar, gangor eller yttre skydd. Det samma géller lagringen i styrhuvudet
bestaende av 36 st. I6sa 6mm kulor med lagerbanor.

Framgaffel monterad efter i“nspektion och lackering Stralkastare i nyskick.

Original stralkastarhus har behallits medan ingaende detaljer som kopplingsplatta, reflektor, glas,

sarg och hastighetsmatare har rensats bort och darefter, férutom hastighetsmataren, ersatts med
nyinképta delar medan hastighetsmataren dr en renoverad original zundappmatare som vackts till liv.
Utover ovanstaende har dven en ny kabelmatta tillverkats och kopplats in pa sa vl inre som yttre
anslutningspunkter. Har har dven, liksom pa den tidigare renoverade Typhoonen, en glédlampa

typ LED kopplats in. Som sagt, stralande ljus, man far lust att byta ut 35-wattarna pa egna hojar.

Bensintanken, volym ca 12 liter, har bortsett fran att prydas upp med vita stripes dven den ursnygga
gjutna Zliindapploggan pa tanksidorna. Emblemen, inkdpta pa marknaden i Mannheim hésten 2017,
har sedan tillsammans med knaskydden snyggats upp av Jan-Ake och Sven till sin nuvarande glans.

| 6vrigt nar det galler branslesidan har ny bensinkran med resistent slang mot nutidens bensin
monterats. Efter att tanklocket, diameter ca 90mm, hade polerats upp fick man fram lite goda rad
som att Mobiloil BB skall anvdandas och hur stor inblandningen av olja skall vara fér att motorn skall
trivas. Har kan man tydligt avlasa 1:25 eller 1 liter olja till 25 liter bensin. Kanske lite val mycket med
dagens oljor och 2-taktsmotorer men helt OK pa -50talet for dom flesta av den tidens 2-taktare.



Prydnader pa tanksidorna Tanklock med lite goda rad till hojégaren

Sadel typ Zundapp med en kraftig fjader i sadelns centrum. Sadelstomme med fjader har ateranvants medan
gummisitsen fabrikat PAGUSA var i lite daligt skick for ateranvandning (kraftig skara i sadelns vanstra baksida).
En ny sadelsits anskaffades i Mannheim. Ziindapploggan finns kvar men av okdanda anledningar ar namnet
PAGUSA borta pa senare ar tillverkade sitsar. Lite kimpigt var det att passa in och trédnga pa den nya sitsen, men
till slut satt den anda pa plats, i ratt lage.

Sadelprovning med utsikt fran cockpit. Man tror det inte ndr man ser den maffiga fjadern i sadelns centrum,
men man sitter mjukt och stabilt med lagom avstand till det ndgot breda och nykromade originalstyret och
hastighetsmataren i stralkastaren.

Ny sadelsits Utsikt fran cockpit



Sist men intressant &r motorn som skiljer sig nagot fran den 198-kubiksmotorn man var van vid och jobbade
med fram till hosten -54. Skillnaderna bestar i att, cylindern endast har en avgasport i stéllet for dubbla portar
kort avgasror med Iang rund ljuddampare, dubbelférgasare fabrikat Bing med en kraftig luftrenare, dar man styr
luftintaget for hand, pa sjalva luftrenaren. En typ av luftrenare som dom flesta som varit med ett tag val kanner
till.

Motorn monterad i ram. Notera ramroren som gar Dubbelférgasaren med 2 trottlar
ned till motorns bakre faste. | luftintaget.

Kapan pa motorns hogersida demonterad for kontroll av koppling, vaxelmekanism samt svanghjul.
Notera stodlagret pa vevaxeln framfor svanghjulet. Lagret har sitt sate i kapan vilket gor att denna

blir lite jobbig att demontera/montera om den inte varms upp i framkanten p. g. a ndgot problem eller
som i detta fallet kontroll. Axeln som gar i motorns langdriktning utgor forbindelsen mellan kopplingens
vajerfaste och lamellcentret. Inga skador eller andra problem upptackta. Alla 4 véaxlar gar in och
kopplingen samt ingaende lagringar kanns sa har langt vara i bra skick men vi far se vad provkdrningen
sager.




Hur ar da laget pa motorn for Ovrigt? Ser ganska bra ut dven dar. Cylindern i god kondition, inga tendenser
till repor eller spar av skador trots att samtliga 3 kolvringar satt fastkoksade i kolvringsparen. Gladjande nog
inte varre dn, att dom kunde demonteras utan skador. Efter rengéring av ringar och ringspar i kolven kunde
samtliga atermonterats. Kolven i 6vrigt har dven den, efter lite “sotning” atermonterats med den befintliga
bussningen och kolvbulten i vevstaken.

Aven ram och vevlager i god kondition vilket bland annat har medfért att motorns vevhushalvor har behéllits
intakta.
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Kolv innan demontering och rengéring Topplock efter rengdring och darefter en latt blastring

Elsystem, typ Noris. Positivt resultat
nar provet avseende laddning och
tandning kérdes med den tidigare
namnda (MC-Veteranen nr 5 2017)
4-hands metoden.

Detta bor goras innan topplocket
monteras.




Resultat efter ca 3 manaders jobb. En snyggt renoverad Ziindapp arsmodell 1953 ute i snén. | skrivande stund
ej regbesiktigad, men besiktning dr pa gang och ligger hogst upp pa listan.

Halsningar Lasse, Jan-Ake och Sven



