MC- jakt i Limmared del 4.

Text och bild Lasse Eriksson

Del 4 fortsattningen pa artikel del 3 dar ”Victoriatyphoonen” demonteras in pa bara ramen. For intresserade finns
artikeln utgiven i MC-Veteranen nr 4 2017 men finns dven pa hemsidan www.mcveteranernakungsbacka.se
Ramen, typ stel vaggram, har blastrats och daliga svetsningar har justerats. Darefter grundad och ett par lager av
lack samt klarlack med resultat en snygg blank/svart ram. Batteriladdan, fastsvetsad pa nedre vanstra ramdelen var

vid ndrmare kontroll i battre skick &n vantat har behallits.

For att gladja besiktningsmannen vid en framtida besiktning har ramnumret (TW-128) ramats in med rdda stripes.
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Renoverad ram Batterilada Inramat ramnummer

Gaffel, typ Zindapp DB 202, genomgangen och i god kondition. Inget storre slitage som kraver byte av bussningar
eller 6vriga detaljer. Lagringen bestar av 6mm I6sa kulor. Totalt 36 stycken jamnt fordelade i de bada lagerbanorna
som dven dessa var utan anmarkningar trots att ”originallagringen” hade lite varierande storlekar pa kulorna fran
original 6mm till 1/4 tum.

Nylackat stralkastarhus har justeratsin i
gaffelkronan. Originalskruv och bultar har
ateranvants med den skillnaden att bult-
skallarna har svartlackats. | 6vrigt har ny
kabelmatta tillverkats och kopplats in pa
kopplingsplattan i stralkastarhuset samt pa
Ovriga yttre punkter. For att utoka
ljusstyrkan har aven en modern glédlampa
typ LED monterats in.
En blindande ide fran Jan-Ake. Detta
medforde ocksa utbyte av stralkastarglaset
till ett nytt dito. Sedan nar det galler
‘ hastighetsmataren var denna i god
%" kondition och har endast kollats éver och

v ek » rengjorts. Daremot fick en ny drivkabel
Ovan t.v. Kraftig gaffel typ Ziindapp monterad. inképas.
Ovan t.h. Stralkastare i skick som ny efter lackering och montering
av nyinkopta detaljer.



Hjulbyggnationen har lagts ut pa Central Wheel i Birmingham U.K. CW tillhandahaller ocksa, forutom fram och
baknav, samtliga i byggnationen ingdende detaljer enligt nedan.

Kromade 19-tums Wm 2-falgar

Rostfria ekrar och nipplar

Dack fabrikat Avon. Framhjul, ett AM-6 dack (ribbat) storlek 3,25 x 19. Bakre hjul ett AM7 déack 3,50 x 19 med
monster at nostalgihallet.

Bada hjulnaven skickades over till U.K. Framre navet fanns tillgangligt. Lite svarare med det bakre eftersom bakhjulet
saknades vid inkopet av hojen. Problemet I6stes dock genom ett besdk hos typhoonveteranen Uno W. ute pa Orust i
Bohuslan. Av tva inkdpta nav kunde ett anvandas efter en liten justering pa bromsskoldens arm.

Justerad bromsskold

Bransletank lackad och klar med typhoonlogga samt randad med stripes i guld. En verklig prydnad fér hojen. Bada
kndgumminen, markta med zGndapplogga, har ateranvants efter uppfraschning med Glycerol utspadd med en liten
del rodsprit. ( Fér den som &r intresserad finns Glycerolen att képa pa apotek) Aven ett nytt tanklock med Typhoon
inpraglat tillsammans med den pa 50-talet vilkdnda uppmaningen att anvanda Mobil Qil D har levererats fran
reservdelslagret

Nylackad bransletank med logga, guldgula
stripes och glycerolbehandlade knagummi.




Bakre skdrm med pakethallare typ Ziindapp DB 203. Uppfallbar bakre del av skdrmen for underldttande av, som de
flesta kdnner till, att fa ut bakhjulet ur ramen. Fungerar bra efter en liten justering av gangjarnet. Bada skdrmarna
har, som bilderna senare visar, snyggats upp med guldgula stripes.

Framskarm ) o o Bakre skdrm med pakethallare

Renovering av motor har i stort sett inskrankt sig till yttre och inre rengoring, sotning av avgaskanaler, rengoring av
kolv, kolvringspar och baksida kolvringar. Gladjande god kondition pa ram och vevlager samt véxellada vilket
medforde att motorn ej har delats. Med andra ord, vevhushalvorna har behallits intakta. Enda storre ingreppet, om
man nu kan kalla det ingrepp, var pa kopplingssidan dar korkdelen byttes ut mot nya korkar.

Cylindern med topplock, och nytillverkade packningar, har gjorts ren utvandigt och lackats medan topplocket gatt
igenom en latt blastring. Invandigt lades en del jobb ned pa att 6ppna de i stort sett igenkoksade avgasportarna. (Se
bild i del nr 3).

Kolven med sina tre ringar, original/standarddetaljer var dven dessa i gott skick men i behov av rengéring. Ett jobb
dar Sven fick skrapa ren ringsparen och baksida ringar medan jag, med kraftiga tumnaglar, fick agera kolvringstang
och kranga tillbaka ringarna over kolven. Funkade bra, men som alltid, lite pirrigt. Latt gjort att nagon gar av eller
spricker.
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Mycket “koks” blev det. Treringskolven>med ringarfbre' rengoring.
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er under montering. Cylindern sedd bakifran med nytillverkad topplockspackning.

(Made in Anneberg).

Nya korklamell

Nar det galler forgasaren, typ Bing, har en ny trottel ersatt den gamla spruckna. Original luftrenaren, nytillverkad
(New Old Spares) har inkdpts fran Tyskland, fina grejor. En ren frojd att rulla pa det nya gashandtaget med
nytillverkad wire.

Till vanster

Sprangd trottel.

Ej att rekommendera vid demontering av
trottlar.




Avgasror/bojar har tillverkats pa verkstad i Orebro efter férlaga som féljde med vid képet medan ljudddmparna typ
aldre BMW har inkopts i Tyskland. Damparna ganska lika originalet men behovde justering, 6kning av
inloppsdiametern innan kromning.
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Ljuddampare innan kromning.

Innan topplocket skruvades pa kollades laddning och tindning. Jan-Ake kér runt motorn med en borrmaskin utrustad
med en 17 mm hylsa medan Sven skoter kablarna. Allt fungerade utan nagot hogre varvtal pa maskinen.
Tillfredstallande laddning och kraftig gnista fran, i detta fall en skalad tandkabel.
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Ovan t. v. Har behovs det 4 hander. Ovan t.h. Efter kontrollen. Motorn monterad i ramen. Ett stort 6gonblick.
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Utvandigt har den fran borjan kraftigt rostiga kapan over elsystemet kromats tillsammans med kick och fotvaxeln
som da dven forsetts med nya gummin.



Till vanster Nykromad kapa over elsystemet.

| borjan av september i ar skickades en ansdkan, baserad pa
ramnumret in till Riksarkivet om att fa ut ett
besiktningsinstrument. Nastan omgaende eller i mitten pa
manaden damp ett brev fran Riksarkivet Landsarkivet i
Goteborg, innehallande kopia av originalinstrumentet.
Nedan féljer ett litet utdrag ur besiktningsinstrumentet samt
en bild av handlingen.

Forst det lilla utdraget: Registreringsnummer: P6673.
Fabrikat, Typ, Arsmodell: Typhoon 1953. Antal passagerare: 1.
Motorcykelns vikt: 122kg. Ramnummer: TW 128.
Cylindervolym: 250cc. Godkand besiktning: Ulricehamn 3/6
1957. Besiktningsman: B. Arvesten. Skatt: Fran den 5/7 d3
fordonet togs i bruk 27:-.

Sedan, nar det galler efterforskningar av tidigare dgare far
man tacka for god hjalp fran dgaren av Ambjornarps
Bilreparationer Jan-Olof Johansson samt slaktingar till
Jordbrukare Georg EImgren som blev registrerad dgare till
typhoonen 5/7 1957. Icke att férglémma i sammanhanget,
Henry Svensson i Uddebo som bl.a. tipsade om
”Limmaredstyphoonen”.
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Besiktningsinstrumentet, ett viktigt dokument.

Laget mandag 9 oktober. Vilken hoj har vaxer fram! Designen kan bara slas av en del engelska 50-talshojar. En verklig
MCi all sin enkelhet. Nu ar det tva av de fa vi byggde i verkstan det sista aret. Pa den tiden belagen vid
Waterloogatan i Gamlestan.



Den andra, om den nu finns, ar omnamnd i Trafik-Nostalgiska
forlagets bok (TFN bok 129). Jag citerar: "En 250 cc modell med
Victoriamotor tillverkades strax innan fabriken upphérde. Ett
exemplar finns kvar. Slut citat. Forsok att spara hojen har gjorts
men vi har fortfarande inte fatt nagot napp. Kanske den finns pa
nagot museum.

Inte i Goteborg men kanske i Stockholm. Jag vet att atminstone en
"Victoriatyphoon” skickades till Stockholm. Denna hoj hade ingen
typhoonlogga utan i stéllet, som 6vriga typhooner som skickades
till aterférséaljaren i Stockholm, en logga med en guldfargad tiger
pa tanksidorna.

Nu ater till renoveringen som gatt i vad man skulle kunna kalla
racerfart eller pa cirka 10 veckor.

Da med veckorna man fick vanta pa hjulen fran England
bortraknade.

"Renoverad” motor rammonterad. Har ser man tydligt den
valpolerade kopplingskapan, fotvaxelspaken och de 4 vixelstegen
instansade i 0vre bakkanten samt forgasaren med wires for luft
och gashandtag.

Ovan till vanster: Blankande kopplingskapa och nykromade kick och fotvaxelspak.
Ovan till héger: Guldrandad bakskdrm med pakethallare och nytt baklyse.



6-volts batteri fastmonterat med den tidigare
beskrivna typen av fastsattning.

( MC-Veteranen nr 4 2017).

Lite utsatt stélle for stank fran bakhjulet. Dock ingen
storre grej att fixa till.
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Sadeltdcke val bevarat. ‘ l Skandialoggan bakkant pa sadeln.

Renoveringen i princip avslutad dven om hjulen saknas for tillfallet och ingen provkérning har gjorts.
Kommer att bli ett spannande 6gonblick om vadret makter tillater och haller inne med regn och sndstormar.
Fortsattning foljer.

Svart att avsta, sa varfor inte avsluta med ett par bilder av den forsta och sista typhoonmodellen tillverkad.



Modell 1949/50 med motor Campus pa 210cc.

Arsmodell 1953 med motor Victoria pa 250cc.
Har i vantan pa hjul och avgassystem plus lite andra mindre detaljer.

Halsningar

Lasse, Jan Ake och Sven



