MC-jakt i Limmared. Del 3.

Text och bild Lasse Eriksson

Nu har den kommit igdng! Renoveringen av hojen vi kallar ”Victoriatyphoonen” ca 4 manader efter
Jan-Akes inkdp av 3 hojar i Limmared. Aven detta en mandag. Narmare bestdmt den 28:e augusti. Vi
som borjade demonteringen var férutom Jan-Ake, Sven Bunketorp och jag Lasse Eriksson. Totalt tog
det ca 3,5 timmar innan allt var avklarat da inklusive en kaffepaus. Jakten ar med andra ord avslutad
och hojen, en av de fa som monterades innan produktionen lades ner, gar in i renoveringsfasen.




Inledningsvis blev det en angande rengoringsdusch med hojen i stdende och liggande lage vilket
underlattade det kommande demonteringsjobbet.

Full rulle pa Jan-Ake och angtvitten.

Bransletank: Samma typ av tank som anvants fran och med -52 ars modeller med 4-véxlade
ziindappmotorn. Kndpuckar markta Ziindapp. Tanklock med Typhoonlogga & ANVAND MOBILOIL D

Lite kuriosa.
Det fanns t.o.m. ca en liter bensin/olja i tanken nér vi efter demontering vdande pa den. Lyckligtvis
med tanklock pa.
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Typhoontank. Tanklock pa tankens vanstra halva



Sadel: Ej original. R6d nagot udda sadel. Formodligen fran nagon rodlackerad hoj, troligen en Monark

Undersida sadel med fjadring.



Bakskarm med pakethallare, typ Zindapp DB 203. Skarm med gangjarn for att lattare fa ut hjulet vid
exempelvis punkteringar. Gangjarnet fastrostat och behover fixas till efter uppvarmning med
svetsen. | 6vrigt inga problem i form av rost och bucklor.

Framskarm liksom bakskarm bred och i bra skick. Bredden imponerar pa bade fram och bakskarm.

Bak 6ch fr‘é‘mskérnﬁ. Bakre skarmen‘.lggpd id gngjar.



Framhjul ovan till vanster: Svartlackerade ekrar och franskt dack av fabrikat Michelin. Nagot udda.
Typhoon har mig veterligt aldrig kort med lackade ekrar. Dack ar ju upp till garen vilket fabrikat han
valjer. Dimension pa nuvarande hjul 350 x 19.

Bakhjul, med bland annat kedja och en del fotbromsdetaljer saknas.

Ovan till héger syns utgdende drevet som hittades under ett lager av olja blandat med sand under
tackande kapan. Dar av det kraftiga slitaget.

Elsystem Noris: Kapan kraftigt
rostig. | Ovrigt ser kablar,
anslutningar, generatorn och
ovriga detaljer bra ut.
Ingdende detaljer kommer att
provas i bank.

Kraftig stralkastare med
tandningsnyckel till
batteritindningen. Inbyggd
hastighetsmatare. Samma
fabrikat av matare som
Typhoon anvént sig av sedan
1952. Dock nagot storre.
Matarstallning 01564 km. Har
formodligen gatt runt nagot
eller ett par varv.
Hastighetsmatare i nagot
patinerat skick




Totalt ser det bra ut. Generator kommer att kollas upp i bank

Baklampa typ som pa Ziindapp BD
203. Typ MB-60 B. Kraftig lampa med
kromad sarg och glasreflex i fint skick.

Bakljuslampan i fint skick




Motor 250cc Victoria.

Nar det géller motorn har denna demonterats m a p cylinder, kolv med kolvringar (3 stycken i lage
ringzonen) samt koppling med lameller typ korklameller, kedja och lamellcentrum. Samtliga detaljer
ar i forvanansvart god kondition.

Cylinder helt fri fran repor och tendenser till skdrningar. Da ska man ha i atanke att bada
avgasportarna var kraftigt igensatta av koks. Speciellt den hogra som i stort sett var helt igensatt
medan den vanstra statade med ca sextioprocentig igensattning. Man undrar vilken soppa forra
dgaren har kort pa och hur allt gatt val.

Kolven och ringarna var ocksa dessa i god kondition. Andraringen hade tendenser till att fastna i
sparet pa ett stalle men kunde lossas utan problem. Kolven var liksom ringarna original standard och
var aven den utan skador. Eftersom dven ram och vevlager efter vad man kunde kdnna nar motorn
vevades runt inte kunde uppvisa nagot slitage kommer motorn inte att delas.

Véaxellddan fungerade lite daligt fran borjan eller inte alls. Orsak, ladan fylld medgammal kladdig olja
eller nagot som man for lange sedan kunde kalla olja. Efter en inre rengéring var problemet 6st
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Bild nr12 Bild nr 13

Bild 12, se ovan till vanster; Motor tagen ur ram.
Bild 13, se ovan till hoger; Igenkoksade avgasportar.

Bild 14, se bild till vanster; Samma bild visar toppen pa
kolven med markningar: Frontpil, dimension och
tillverkningsdata.




Bild 15 - - Bild 16
Bild 15 Kolv med kolvringar. Lite koks och missfargningar dven vevhuset i behov av rengéring.
Bild 16 Korklammeller lite slitna.

Forgasaren: Typ Bing. Sprucken trottel
som fastnat i huset. Bor ga att fixa till
med ny trottel i samband med rengoring
och 6versyn av forgasaren i ovrigt.

Bild till vanster: Spricka i trottel




Avgassystem: Avgasror och ljuddampare saknas pa hoger sida. Vanstra roret och dampare finns men
ar i dalig kondition. Speciellt da ljuddamparen.

Framgaffel kraftig teleskop. Férmodligen typ Ziindapp DB 202. Isdrplockad och genomgangen. Inga
storre problem. Koll och rengoring. Styret i bra skick. Fastmonterat i byglar som anvéandes pa 198 cc
Typhooner. Géller dven magurahandtagen for koppling och frambroms.

Styrlager med lagerbanor. Allt i bra skick. Ingen atgdrd mer an rengoring.

Bild 18 Bild 19 Bild 20.

Bild nr 18 gaffelben. Bild nr 19 och 20 lager och lagerbanor i nyskick

Sist men inte minst, ramen. Nu befriad fran samtliga detaljer utom batteriladan som sitter
fastsvetsad pa det undre bakre ramréret. Kommer formodligen att bytas. Batteriet monteras typ
Typhoon. Stélls |6st i Iadan och halls fast via en liten konsol fastsvetsad i ramen ovanfor ladan. |
konsolen borrar och gangar upp for en 5/16 eller M8 bult med skallen avsvarvad sa att centrumdelen
bildar en liten sfar. Om man sedan har ett lock eller ndgot annat ovanpa batteriet tar man typ ett
smalt plattjarn med ett motsvarande hal och klammer fast batteriet via bulten och lasmutter.
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Bild nr 21
Bild 21 Batterilada i daligt skick. Bild 22 Ramen nagot klumpig

nr22



| 6vrigt kan man sdga att ramen ar en typ av vaggram dar framre delen av ramen utgors av tva
relativt tatt sammansatta ror. | ovre delen av roren har sedan forstarkts genom att en platta av
kraftigt jarn (ca 150 mm lang och 60 mm bred) svetsad fast. Inte vackert men kanske behovligt.
Aven évre ramroéret har en svetsning ca 200 mm fran styrhuvudet. Orsak okdnd men kanske en
forstarkning med ett inre ror. Pa styrhuvudet hittar man dven ramnumret TW 128. T fér Typhoon
men W:et stimmer daligt for Victoriamotorn. Borde varit ett enkelt V. Undersokning uppstartad.
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Bild nr23, Ramnummer pa styrhuvudet



Till sist en liten ramepisod utspelad nagon gang vintertid -53 eller -54.

Typhoon hade en man som enbart jobbade med ramar. Jag vet inte om han var anstalld av Bil AB
Tham eller pa verkstan dar han holl till. Denna lag bakom centralstation ned mot dlven till. Vi pa
golvet hade ju inte mycket insyn av leverantorer eller annat folk som var involverade i utprovningar
och dylikt.

| alla fall, personen hade vad jag kommer ihag, efternamnet Magnusson, Det fanns givetvis ett
fornamn ocksa men det anvindes inte. Atminstone inte av mig.

Jag kommer ocksa ihag en liten episod da jag blev beordrad att hdmta Magnusson pa “ramverkstan”
med firmahojen. Ut kommer Magnusson med en ram tradd mellan axlar och rygg. Antrar bénpallen
med ett enda ord. KOR. Sjalv kommer jag ihdg att jag fick en kénsla av att detta kommer aldrig att ga
bra. Det gjorde det inte heller. | forsta kurva akte bade jag och Magnusson pa éronen. Som tur var
inga skador pa nagon av oss. Hur det gick med ramen vet jag inte, men efter en utskallning om daliga
motorcyklister akte vi vidare till Friggagatan utan problem. Hur det gick att trassla sig ur ramen vet
jag inte, det blev lite brattom att aterlamna hojen.

Fortsattning foljer.

Halsning fran Lasse, Jan-Ake och Sven



