En goteborgare vid namn Typhoon

Text och foto Lasse Eriksson

Gar Typhoon, MC-hojen som byggdes i Goteborg fram till mitten av 50-talet
da "fabriken” lades ned, en ny var till motes?

Det ser sa ut, man far en del gensvar fran tidigare artiklar som jag har skrivit och fatt publicerade i
MCV-Sveriges medlemstidning MC-Veteranen. Nu, senast fran artikeln i nr 4 2016.

Det hittas en del hojar som forvarats i lador och kéllare. Mycket trevligt for en gammal
Typhoonjobbare. Det géiller da mest den 4-vaxlade modellen som introducerades 1952. Men en och
annan 51:a med handvéxel och trevaxlad lada kan dyka upp. Sedan finns det dven en del Typhooner i
drift och nagra staende pa museer bl. a. i Goteborg och Malmé. (Se artiklar i MC-Veteranen

Nr 3. 2009 och nr 4. 2016).

Den forsta Typhoonen presenterades for press och allmdnhet redan 1947 och det ar egentligen
denna modell artikeln till stor del kommer att handla om.

INfon nar den presenterades 1947;
1) Framdack, Dunlop 300 x 19. 2) Stral.
hastare, 25 watt, hel- och halvljus. 3)
Framgaffel, pressad stdlplae. 4) Cylin.
dvr, lattmetallegering giuten i ett stycke
med stalfoder, 5) Ram av stdlror.
6) L bbia raka avgasror, trattformade
Uuddampare. 7) Framatriktod forga-
wire “Mannerstedt”, direkt anslutning
Ll roterande matarsiid, 8) Vevhus-véxelldda sammanbygpda, Tre wixlar hand.
eller fotvaxel. 9) Inkapslad motorkedja. 10) Bakdack, Dunlop 300 x 19, )

Bildkopia fran Trafiknostalgiska Forlaget TFN Bok 129, ar 2012.



Som framgar av den tecknade bilden fick prototypen det svenskt klingande namnet TYFON men detta
fick snart dndras till den mer internationella stavningen TYPHOON da MC:n aven var tankt att siljas
pa utlandska marknader. Andra detaljer som fick dndras var forgasaren som flyttades fran sin utsatta
position i framkant pa den vanstra vevhushalvan till en dito bakom cylindern samt att dragningen av
avgasroren andrades.




Den ursprungliga dragningen behdlls dock pa sportmodellen. Ett annat kdnnetecken ar att
sportmodellerna ar lackerade i en (gradd)vit kulér. Se bild nedan; Tva fint renoverade Campushojar
som ingar i Goteborgs Stadsmuseums samlingar.

Motorn som fick namnet Campus var pa 210 cc med en effekt pa 6,5 hk vid 3500 r/m. En ndrmare
specifikation finns i MC-Veteranen nr 4. 2016.

En som bl. a ar kind for sina fina renoveringar och dven ”specialiserat” sig pa Typhoonhojar ar
Jan-Ake Carlberg i Anneberg strax norr om Kungsbacka. Fér tillfallet finns 4 styck utrustade med
campusmotorn varav undertecknad har en under renovering.

Ovriga ar en sportmodell och en ”standardmodell”. Till dessa tillkommer en nyinképt handvixlad -
51:a utrustad med en 7,5 hk Ziindappmotor.

Vidare har dven en fjarde Campushoj tillkommit men det dr en frdga som kommer upp i en senare
del av artikeln.



<
Foda

Jan Ake &r med andra ord, en 6verraskningarnas man. Den senaste kom i form av ett telefonsamtal
fran Anneberg.

Jan-Ake ringer och undrar om jag har lust att komma och kolla pa lite Typhoondelar han kopt av en
bekanting boende i Bjorketorp (En ort pa riksvdgen mellan Varberg och Boras).

Visst ville jag det, det blev verkligen en 6verraskning! Forst tror man inte det dr sant men det blev
man snart varse om att det var.

Ett stort antal valgjorda verktyg méarkta med TC (Typhoon Campus), borrdimensioner, mallar for att
fa den en ratta delningen, exempelvis i kopplingens stallameller, plus verktyg att stansa ut
centrumhalningen samt annu ett verktyg for utstansning da med avseende pa anpassning till
utgdende axelns plines.



Sjalv var jag, som namnts i tidigare artiklar, med och skrotade alla motordetaljer nar det galler
campusmotorn. Dessa férvarades pa Friggagatan 20 i ett litet rum pa vaning 2 dar dven kontorsdelen
I3g. Nagot minne av att nagra verktyg funnits med vid detta tillfalle hade jag inte da och inte nu
heller. Desto storre blir dverraskningen nar de dyker efter cirka 60 ar och att merparten fortfarande
ar i fint skick.



Samtliga markta med:
-TC (Typhoon Campus)

-Dar borr skall anvandas ar borrdimensionen angiven och instansad i jiggen. Noggrannhet ned till
100-dels mm.

-Stansverktyg for bl.a. utstansning av diverse ”brickor”, exempelvis mellanringar i vaxellador.

»




- Mall for kontroll av vevslangar.

Verktygen &r i skrivande stund under genomgang och sortering

Enligt Eddy, dgare av verktygen, fanns i stort sett alla forvarade hos Kinna Mekaniska. En liten del
hade gatt till Skene Skrot, men dven dessa kunde raddas fran smaltdegeln.

Om man utgar fran att verktygen har anvénts av Kinna Mekaniska ar det sannolikt s3a, att firman fick
fardiggjutna vevhushalvor for bearbetning och att dessa efter fardigstallande skickades vidare till
Goteborg och Friggagatan 20, dar motorerna monterades. Det kan ndmnas att varje halva
stamplades med ett nummer i fronten, exempelvis har motor nummer 106 bada halvorna nr 13
instamplat i fronten, vilket far tolkas som att ingen av halvorna har bytts ut pa grund av nagon form
av problem.



Under ytterligare ett besdk hos Eddy, dar dven Sven och jag var med visade det sig att det fanns ett
relativt stort lager av diverse Typhoondelar.

Déribland, dven en relativt komplett campustyphoon. Kraftigt patinerad men fran boérjan lackerad
gron och férmodligen inga storre problem att renovera.

Rena guldgruvan for ett Typhoonfreak.

Inte bara campusdelar, utan dven delar till Zindappmodellen.

Bland annat en ny cylinder, ljuddampare, ett femtontal tanklock i nyskick med Typhoon och Anvand
Mobil Oil D inpraglat. Nagot som jag tror, inte fanns pa locken till campusmodellerna.



Campusdelar i form av:
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Styrbromsdetaljer
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En lada med en ny forgasare och en vevhushalva plus ocksa styrbromsdetaljer.



Motordetaljer lyste i 6vrigt med sin franvaro men som tidigare noterats skrotades dessa ut under
tidigt 50-tal.

En “grej” som stallde till lite huvudbry och
diskussion var en gul bransletank med en snyggt
tecknad Typhoonlogga i rott.

Kan detta vara loggan for urtyphoonen?

Fragan kvarstar, ingen som vet.

Till sist ett par bilder. Eddy bland sina MC-prylar och Jan-Ake i avlastningstagen efter, som det verkar,
ett gott kop.

Hdlsningar Lasse, Jan-Ake och Sven.



