Pagaende renovering av Monark M300 CZ 150cc.

samt specifikationer dvriga tidiga -50talsmodeller.

Augusti 2013.
Historien borjar med en inbjudan av Bosse Andersson att komma och kolla in hans nyrenoverade
Monark M400 med 175 cc ILO-motor. En fint utférd renovering som aven finns rapporterad pa MCV
Kungsbacka hemsida och i moderklubben MCV:s tidning MC-Veteranen, nummer 1 2014.

Efter garagebesoket blev det kaffe med dopp och som vanligt néar vi traffas mycket snack. Bl. a kom
det upp, om inte jag, som hade en Monark CZ som forsta hoj, skulle forsoka hitta en dylik
nagonstans.

Da far man hora fran Bosse, “undra om inte jag vet var det finns en”. Vi har en bekant uppe i
Bohuslan som har en kompis i Trollhdttan som jag tror har en 150cc CZ liggande nedplockad i delar
som han vill bli av med.

Mycket riktigt. Efter ett par telefonsamtal visade det sig att CZ:an fanns kvar och var till salu.

Nagra dagar senare befann jag mig i Trollhattan och pa den vagen ar det.

Tillbakablick 1950/51

Det visade sig att CZ:an var av 1950 ars modell. Samma arsmodell som jag som “nastan 16-aring”gatt
och kollat in hos William Olssons cykelaffars filial pa Gamla Torget i MoIndal dar brodern Bertil var
bade saljare och mekaniker. CZ:an stod i stora skyltfonstret som Iag i niva med trottoaren. Svart att
ga forbi utan att stanna och beundra den dar den stod och blankte. Rod och grann med svingsadel,
teleskopgaffel, kromade ror och ljuddampare, en motor med inbyggd férgasare och bldnkande kapor.
Det kunde ju bara sluta pa ett satt. CZ:an inkoptes nagon gang i februari/mars 1951. Képesumman
Iag pa lite drygt 1500 kronor. Mycket pengar pa den tiden och de hade man ju inte. Sa det blev 500
kontant och resten pa avbetalning.

Jag minns fortfarande néar jag hamtade ut CZ:an. Efter att Bertil tankat i lite bensin och jag for forsta
gangen kickat igang hojen blev det "full rulle” uppfor ”"Krdkan”. Pa den tiden ganska brant och
stensatt med stora rektangulara gatstenar. Men allt gick val och premiarturen klarades av utan
problem. Sedan, nar vadret tillat blev det dven en hel del smaturer innan korkortet klarades av
frampa varkanten.

Nutid. Vintern 2014/15

Det visade sig att i kopet av M300:an ingick dven ca 2 M200 med en isdrplockad 125cc motor plus 8
falgar, 3 kompletta hjul, massor av reservdelar och 2 parmar med reservdelslistor och
instruktionsbocker.




Aven tank, sadel, gaffel, stralkastarhus plus lite smadetaljer
fanns med till M 200:an.

Grejorna har, férutom tank och sadel (ej sving) renoverats.
| princip blastrats och lackats tillsammans med en del
smadetaljer.

Aven delar till 125cc:s motorn fanns med. Fotot nedan visar block, vevaxel, kolv, axlar till vixellada,
forgasare, kopplingsdetaljer och lite annat smatt och gott. Far se om det kan bli en komplett motor
sa smaningom. Dock lite trakigt att cylindern saknas.

Som tidigare ndmnts ingick daven ett par parmar med monarklitteratur. Sprangskisser,
kopplingsschema (el), specifikationer, motorinstallningar, skotsel och mycket annat.

Bland annat en val anvand instruktionsbok dver modellerna M71, M75, M80 och M 200. Boken, eller
kanske rattare sagt haftet, som ar pa 20 sidor och ganska valbehallen invandigt, borjar med
specifikationer over alla 4 modellerna. Chassimassigt ingen storre skillnad. M200 avviker nagot m a p
drivningen som ligger pa hogersidan.

Gemensamt for alla 4 modellerna ar:

Hydrauliskt ddmpad teleskopgaffel

Ram byggd av kalldragna stalror med yttre och inre forstarkningar

19-tumshjul med 100 och 150 mm bromsar fram resp. bak. Dackdimension 2.75x19” pa bada
hjulen. Lagring I6sa kulor.

6 volts elsystem. 25 watts belysning pa stralkastare. Stensholm. Robo kan forekomma.
Lackering: Monarks valkanda vinroda nyans med randning pa ram, falgar och skdarmar.

Vikt M71, M75 och M80 75 kg. M200 nagot tyngre eller 85 kg och godkand foér passagerare.



| 6vrigt ligger den stora skillnaden i motorbestyckningen. Monark hade ju som sa manga andra
svenska mc-marken inga egentillverkade motorer utan dessa inkdptes fran, som har i Monarks fall,
fran Husqvarna, JB (John Benson Eskilstuna) BSA (England) och CZ:an (Tjeckoslovakien).

Nedan féljer en liten specifikation 6ver respektive motor.

M71: BSA-motor pa 125cc. Slaglangd 58 mm. Cylinderdiameter 52 mm. Effekt 4,5hk. Kompression
6:1. Forgasare Amal 361. Vaxellada 3-vaxlad med fotvaxel. Utvaxling 1:an 22:1, 2:an 11.7:1 och 3:an
7:1. Svanghjulsmagnet: Wico. Fortdndning 6,8 mm. Brytaravstand 0,55 mm.

M75. Motor JB 128 cc. Slaglangd 54 mm. Cylinderdiameter 55 mm. Kompression 6,2:1. Toppeffekt
vid 5000 v/m 4,5 hkr. Forgasare Amal typ 223.

Véxellada JB:s egen. 2-vaxlad med fotvaxel. Utvaxling 1:an 15,6:1. 2:an 8:1. Svdanghjulsmagnet fran
Stensholms. Fértandning 4,5 mm. Brytaravstand 0,35-0,45 mm.

M80. Motor HVA:s 120 cc. Slaglangd 50 mm. Cylinderdiameter 55 mm. Kompression 6:1. Toppeffekt
vid 4300 v/m 4 hkr. Férgasare Amal typ 361. Vaxelldda 3-vaxlad. HVA:s egen med fotvaxel. Utvaxling:
1:an 20,8:1, 2:an 11,2:1, 3:an 8,3:1. Svanghjulsmagnet fran Stensholm. Fortandning 4,5 mm.
Brytaravstand 0,3 — 0,4 mm.

M200. Motor CZ 125cc. Slaglangd 58 mm. Cylinderdiameter 52 mm. Kompression 7,16:1. Toppeffekt
vid 4600 v/m 4,5 hkr. Forgasare Jikow typ 2916. Vaxelldda 3 vaxlad med fotvaxel. Utvaxling: 1:an
20,3:1, 2:an 10,4:1, 3:an 7,7 :1.

Svanghjulsmagnet CZ:s egen. Fortandning 4,0 mm. Brytaravstand 0,3-0,4 mm.

Rekommendation av tdndstift.

BSA-motor KLG F50 14 mm
Champion L10 14 mm
Lodge C14 14 mm
JB-motor KLG M60 18 mm
Champion 8-com-D 18 mm
Lodge C3 18 mm
HVA-motor KLG M50 18 mm
Champion 7 18 mm
Lodge C3 18 mm
CZ-motor KLG F50 14 mm
125 cc Champion L10 14 mm
Lodge C3 14 mm

Ny Monark-maodeli:

A A AR A \‘.3;/ ar ey )
uquL‘QAL\iL’\ 150 €€

med stromlinjeformad CZ-motor och inbyggd [orgasare




M300:an har kommit en bit pa vag. Hittills inte sa mycket renoveringsjobb utan mest montering.
Renoveringen har till vidare inskrankt sig till att atgarda framgaffel samt blastra och lackera en
mangd smadelar.

Ramen har kvar sin originallack och kommer tillsammans med sadel, bakdyna och tank att leva vidare
i sitt fina patinerade skick.

| kopet av M300:an ingick en hel del nya delar inkdpta hos Firma MC-delar i Skillingaryd. Lite svart att
lasa kvittot nedan men fritt 6versatt har féljande nya delar inkpts den 11/11 1982.

2 st falgar (fabrikslackade och randade) 150:-

2 st skdarmar (fram och bak fabriks lackade och randade) 200:-
1 st kick (kromad till CZ 150cc) 85:-

2 st avgasror (kromade) plus nya kransar 140:-

1 st baklykta (original Monark) 15:-

Utover ovanstaende ingick bland annat:
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Motorn i avhamtat skick. Serie nr 26 91 4.

Motorn har kollats men inte delats.
Inga kdnnbara problem néar det géller ram och vevlager, vaxellada eller koppling.




Aven koppling med lameller, lagring, drev och kedja i god kondition.

M300:an i dagslaget. Februari 2015. Det gamla regnumret pryder upp fronten medan bakre delen
sedan 2013 statar med det nya regnumret.




Narmast aterstar ekring av hjulen. Ekrar dr pa G att bestallas fran Central Wheel Components i
Birmingham. Har inga 300-hjul att jobba efter men férmodligen ar 200:s och 300:s hjul likvardiga nar
det géller offset och ekrar. | alla fall bast att géra en ndrmare koll pa 300-hjul.

| 6vrigt skall elkablar och wires till frambroms, koppling och gas tillverkas. Nar det galler elkablar har
man stor hjalp av reservdelskatalogerna, dar bl. a kopplingsschema och alla langder pa kablar finns
noterade.

Halsningar

Lasse i Mo6Indal



